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EDITORIAL 1 


esta edição de número 3 da «AERO em Revista», 

destacamos personalidades e eventos que marcaram e 

continuam a moldar a história da aviação no Brasil e 
no mundo. Começamos com uma homenagem a um dos 
grandes nomes da Força Aérea Brasileira: «Major-Brigadeiro 
Lauro Menezes», cuja trajetória é retratada no livro 
«Supersônico», de seu filho Fernando A. M. Menezes. A obra 
traz à tona a história de um líder visionário, que foi peça 
fundamental para a introdução dos caças Mirage no Brasil, 
revolucionando a capacidade de defesa aérea do país. Menezes 
não apenas liderou missões e operações de extrema 
complexidade, mas também deixou um legado que ecoa na FAB 
até os dias de hoje, inspirando gerações de pilotos. 


Ainda no campo das biografias inspiradoras, trazemos a história 
do pioneiro «Tenente Ricardo Kirk», contada por «Eloi 
Zanetti» em seu artigo sobre a Guerra do Contestado. Kirk, que 
desbravou os céus em um período em que a aviação ainda dava 
seus primeiros passos, participou de missões arriscadas em 
pleno conflito armado, sendo um dos primeiros aviadores a 
tombar em combate no Brasil. A narrativa de Zanetti nos 
transporta a uma época em que o voo militar era um desafio não 
só de técnica, mas de coragem bruta e inovação. 


Outro ponto alto desta edição é nossa cobertura da feira de 
aviação de Oshkosh 2024, o maior evento de aviação do mundo. 
Com números impressionantes, a feira reuniu mais de 10.000 
aeronaves e atraiu cerca de 600.000 visitantes, reafirmando sua 
posição como o epicentro da aviação geral. Além dos 
lançamentos de novas tecnologias e aeronaves, Oshkosh 
também foi um palco para reencontros e homenagens aos 
grandes nomes da aviação que ali deixaram sua marca. 


Dentre esses grandes personagens, destacamos figuras icônicas 
como Ruy Sant'Ana, Johannes Mey, e Dorival Munhoz Jr, 
pilotos e paraquedistas cujas façanhas inspiram tanto 
profissionais quanto entusiastas. Suas contribuições, tanto no 
Brasil quanto no exterior, têm sido uma constante lembrança de 
que o espírito de aventura e inovação que impulsiona a aviação 
continua vivo em cada voo, salto e conquista. 


Além dasgrandes personalidades e eventos que destacamos, não 
poderíamos deixar de“mencionar“a atuação do-Grupo de 
Escoteiros do Ar Brigadeiro Eppinghaus, em Curitiba. Este 
grupo tem desempenhado um papel fundamental na formação 
de jovens apaixonados pela aviação, seguindo os valores do 
escotismo e promovendo.o espírito de camaradagem, liderança 
e disciplina. Inspirado pela tradição da Força Aérea Brasileira, 
o grupo tem incentivado crianças e adolescentes a 
desenvolverem habilidades tanto no campo aeronáutico quanto 
no âmbito social, formando futuras gerações de aviadores e 
cidadãos exemplares. 


А AERO em Revista segue com a missão de aproximar o mundo 
da aviação geral de seus-leitores, sejam eles leigos, amadores ou 
profissionais. Com. uma abordagem acessível e cativante, 
buscamos compartilhar histórias, tecnologias e experiências 
sem o excesso de tecnicidade, mantendo o encanto e a magia do 
voo ao alcance de todos. 
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A aeronave de fundo e da capa é um reivindicar autoria ou participação na 
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SUPERSÓNICO 1 


sta obra revisita a biografia e carreira de 

Lauro Ney Menezes, um dos pioneiros 

da Forca Aérea Brasileira, com 
ilustrações detalhadas. Menezes recebeu seu 
nome em homenagem ao pai e ao Marechal 
Michel Ney, de Napoleão Bonaparte, admirado 
por seu pai. Nascido para os céus e grandes 
feitos, sua baixa estatura contrastava com suas 
conquistas. Proveniente de uma família 
tradicional do Exército Brasileiro, desde cedo 
Menezes mostrou que seu caminho seria 
literalmente ascendente. 


Аоз 17 anos, ingressou na Escola de 
Aeronáutica, onde pilotou o Fairchild PT-19 e o 
North American AT-6D Texan. Formou-se aos 
19 anos, na Turma de 1947. Seguiu 
imediatamente para o ESPC (Estágio de Seleção 
para Pilotos de Саса) na Base Aérea de Santa 
Cruz, organizado pelos veteranos de guerra que 
lutaram na Itália; os Heróis do Panteão dá 
Força Aérea Brasileira. Aos 20 anos, em 1948, 
formou-se Piloto de Caça na terceira turma do 


estágio, pilotando o temível Republic P-47 
Thunderbolt. 
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Cruz, rapidamente assumiu o comando de uma 
Esquadrilha. Sua estatura de 1,60m foi uma 
vantagem significativa em treinamentos de 
combate aéreo, pois sua coluna torácica mais 
curta permitia recuperar o fluxo sanguíneo 
cerebral antes de seus adversários em eventos 
próximos ao G-Loc. Combinado a um talento 
natural para o voo, isso o tornava um cacador 
admirável. 


b 


F-8 Meteor 


Dizia-se que Menezes nascera com asas de 
águia às costas, com combustível JP-1 correndo 
em suas veias; casou-se com a Forca Aérea 
Brasileira e seus filhos foram os 1.319 Cadetes 
que comandou na Academia da Força Aérea em 
1979/1980, aos quais chamava de "Oficiais 
Generais do Ano 2000", uma profecia que se 
concretizou. 


Menezes participou de momentos 
importantes na História da FAB, sendo um dos 
poucos Pilotos de Caça а se formar no P-47 e 
voar na era supersónica. Foi o precursor da era 
supersónica da FAB. Solar um caça sem versão 
biplace, como fez Menezes, é um feito notável, 
especialmente com um "Juggernaut" (Rolo 
compressor, como era conhecido o P-47). 


Como Major-Brigadeiro-do-Ar, foi 
transferido do CTA para o Rio de Janeiro por 
decisão pessoal do Ministro, próximo ao 
término de seu mandato, e logo encaminhado 
para a reserva, negado a quarta estrela após 
uma carreira ímpar. Percebeu a injustiça da 
vida. 


Com a posse do Tenente-Brigadeiro 
Octávio Júlio Moreira Lima no Ministério da 
Aeronáutica, que valorizava esse oficial, 
Menezes foi convidado a presidir a 
INFRAERO. Após seu mandato, abriu um 
escritório de Consultoria Aeronáutica. Outro 
marco foi a fundação da Associação Brasileira 
de Pilotos de Caça (ABRA-PC), onde foi o 
primeiro Presidente. Na década de 1980, 
ajudou a fundar a Sede Aerodesportiva do 
Clube de Aeronáutica no Rio de Janeiro, sendo 
seu Diretor. Na década de 1990, aos quase 70 
anos, ainda realizava manobras acrobáticas em 
seu Ultraleve monoplace. 


Menezes dedicou sua vida à Força Aérea 
Brasileira, ao voo e aos princípios morais que — 
deveriam reger todos os militares que ostentam 
as cores da Aeronáutica em seus uniformes. Um 
homem austero, exigente consigo mesmo e com 
seus comandados, Menezes foi um pioneiro e 
exemplo a ser seguido. 


Ten. Brig. Rui Moreira Lima 
Maj. Brig. L.N. Menezes 
Brig. Nero Moura 


Major-Brigadeiro-do-Ar L.N. Menezes 
e CoronelAviador Marcos Pontes 


LITERATURA 
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Fernando Antonio Murat Menezes, de 59 anos, é professor, 
escritor, pesquisador, ilustrador e aviador. Ele tem uma extensa 
carreira na área aeroespacial brasileira, incluindo a chefia da Seção 
Comercial e Industrial da Infraero (SBJR) e a atuação como analista 
de Marketing Militar na Embraer. Formado em Letras pela Pontifícia 
Universidade Católica do Rio de Janeiro (PUC-RJ) com 
especialização em Língua Inglesa, também possui o diploma de CPE 
pela Universidade de Cambridge e já estudou no Reino Unido. 
Atualmente, reside no Rio de Janeiro (RJ). 


Como piloto de helicóptero e aviação desportiva, Fernando 
herdou a paixão pela aviação de seu pai, o saudoso Major-Brigadeiro- 
do-Ar Lauro Ney Menezes. А paixão pela escrita vem de seu bisavô 
materno, Luís Norton Barreto Murat, fundador da Cadeira 1 da 
Academia Brasileira de Letras (ABL), além de jurista, jornalista, 
poeta, filósofo e político. Fernando publicou sua primeira obra, 
"Tormim, Brilho Fugaz", em homenagem aos veteranos da FAB que 
lutaram na Itália durante а Segunda Guerra Mundial. O prefácio foi 
escrito pelo Tenente-Brigadeiro-do-Ar Rui Moreira Lima, um herói 
veterano e autor do livro "Senta a Pua". 


Fernando também é um fã de Ayrton Senna e escreveu um livro 
em sua homenagem, com exemplares solicitados pelo Instituto 
Ayrton Senna para o Memorial de Ayrton Senna. Sua terceira obra é 
um livro iconográfico sobre a carreira de seu pai, o Major-Brigadeiro- 
do-Ar Lauro Ney Menezes. 


ACIDENTE 


m avião da VoePass, antiga Passaredo, 

que decolou de Cascavel (PR) com 

destino a Guarulhos (SP), caiu nesta 
sexta-feira em Vinhedo (SP), transportando 58 
passageiros e 4 tripulantes. Segundo 
informações da plataforma Flightradar, a 
aeronave, um ATR-72 bimotor, sofreu uma 
queda abrupta de aproximadamente 4 mil 
metros em cerca de um minuto. 


Conforme registrado pelo Flightradar, o avião 
atingiu 5 mil metros de altitude às 12h23, 
mantendo essa altitude até 13h20, quando, 
subitamente, houve um movimento brusco 
seguido por uma queda de cerca de 4 mil 
metros. O Corpo de Bombeiros de Sáo Paulo 
relatou que a aeronave impactou o solo às 
13h25, nas proximidades da rodovia Miguel 
Melhado de Campos (SP-324). Nào houve 
sobreviventes. 

De acordo com o site da fabricante, o modelo 
ATR-72 é conhecido por sua alta eficiência em 
consumo de combustível e pela baixa emissão 
de СО). O avião também é elogiado por sua 
robustez em condições adversas, como 
temperaturas extremas, altitudes elevadas, pistas 
curtas, estreitas ou não pavimentadas, e em 
aproximações íngremes. 


Em entrevista, Celos Faria de Souza, 
engenheiro aeronáutico e perito criminal 
especializado em acidentes aeronáuticos, além 
de diretor da Associação Brasileira de 
Segurança de Voo (Abravoo), analisou as 
imagens do acidente e apresentou duas 
possíveis causas para a tragédia, sendo uma 
delas a mais provável, com 95% de chance. 


«Havia previsão de formação de gelo na área do 
acidente. Е possível que gelo tenha se formado nas 
asas do avião, e o sistema de degelo, por algum 
motivo, não tenha funcionado, resultando na perda 
de sustentação e na consequente queda registrada no 
vídeo» - explicou. 


Outra possibilidade, considerada menos 
provável pelo perito, é que a aeronave tenha 
sofrido um desbalanceamento durante o voo, 
talvez devido ao deslocamento de carga dentro 
do avião, o que teria causado а perda de 
sustentação e a queda subsequente. 


Havia uma probabilidade de 35% de formação 
de gelo entre as altitudes de 5.600 metros e 
abaixo de 3.900 metros. Modelos 
meteorológicos sugerem que a temperatura na 
altitude em que a aeronave sobrevoava 
Vinhedo, por volta das 13h, variava entre -9°C 
e -11°С, que é а variação de temperatura ideal 
para formação de gelo. 
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A formação de gelo em aeronaves ocorre 
quando voam em condições de baixa 
temperatura e alta umidade, como em nuvens 
ou neblina. O gelo pode se acumular nas asas, 
motores, e outros componentes, 
comprometendo a aerodinâmica e aumentando 
o peso da aeronave. Isso pode levar à perda de 
sustentação, maior consumo de combustível e 
falha de sistemas críticos. Para evitar acidentes, 
as aeronaves são equipadas com sistemas de 
descongelamento e anti-gelo, e os pilotos 
recebem treinamento para lidar com essas 
condições adversas. 


No entanto, a Climatempo informou que havia 
áreas de instabilidade se deslocando pelo 
centro-este do estado, próximas ao local do 
acidente. As autoridades enfatizam que, embora 
as condições meteorológicas possam ter sido 
um fator, as causas do acidente só poderão ser 
confirmadas após a divulgação do relatório final 
do Centro de Investigação e Prevenção de 
Acidentes Aeronáuticos (Cenipa). 


O ATR é uma família de aero: 


aves regionais turboélice, produzida pela fabricante franco-italiana ATR 
(Aerei da Trasporto Regionale ои Avions de transport régional). Os modelos mais populares são o АТК 42 e o 
АТК 72, que variam em capacidade de 40 a 78 passageiros. Essas aeronaves são conhecidas por sua 
eficiência em rotas curtas e em regiões com infraestrutura aeroportuária limitada. Os ATRs são 
amplamente utilizados por companhias aéreas regionais em todo o mundo devido ao seu baixo custo 
operacional, ELI i. e capacidade de operar em pistas curtas e não pavimentadas. A combinação 
de versatilidade e economia faz do ATR uma escolha popular para o transporte aéreo regional. 


Em relatório preliminar emitido em 6/9/24, o CENIPA confirmou 


a formação de gelo e degradação das condições de voo da aeronave. 


HISTÓRIA 


Ricardo Kirk - a primeira vítima da aviação no Brasil 


oi na Guerra do Contestado (1914-1919) 

que, pela primeira vez nas Américas, 

usaram-se aviões em combate. Esse 
conflito, um dos mais importantes em nosso 
país, é pouco conhecido, inclusive pelos 
próprios paranaenses. Em termos de 
movimentação de tropas, de envolvimento 
social e de vidas perdidas é mais relevante do 
que Canudos. E que o conflito da Bahia teve 
um Euclides da Cunha para contar a história e 
o nosso ainda está carecendo de um bom 
escribas 


A Guerra do Contestado misturava 
interesses de divisas entre Paraná e Santa 
Catarina; ações de rapina de uma madeireira 
anglo-saxônica-canadense, a Lumber; grupos de 
banditismo que se aproveitavam da situação 
caótica da região para assaltar fazendas e 
vilarejos; e mais três pretensos monges 
milagreiros que, em diferentes lugares e todos 
com o nome João Maria, diziam-se salvadores 
do mundo. Um caldo completo para uma boa 
confusão. 


O Exército, para controlar a situação, 
mandou vir do Rio de Janeiro, em 1914, quatro 
aviões. 


Por Eloi Zanetti 


Eram aviões cobertos com um pano esticado e, 
ao serem transportados por trem, um deles 
pegou fogo já na viagem - incêndio causado 
pelas fagulhas da locomotiva, Maria Fumaça. 
Os que sobraram foram para Porto União. O 
objetivo maior dessa iniciante força aérea 
brasileira era observar a movimentação dos 
jagunços que, por conhecerem bem a região, 
estavam muito bem entrincheirados, dando 
trabalho à infantaria. 


É aí que entra a história da minha família: 
com os aviões, vieram os pilotos Ricardo Kirk e 
Ernesto Darioli e o mecânico Álvaro 
Zanchetta. Como não tinham onde se 
hospedar, ficaram na casa dos meus avós. Foi 
minha avó Olga quem me contou essa história. 


Ao cair da tarde, em frente à sua casa, о 
mecânico Zanchetta gostava de cantar óperas. 
Criou plateia fixa: os moradores da região 
começaram a se reunir no gramado para ouvir 
suas performances. Imagine, em pleno sertão 
paranaense, no início do século passado, 
alguém cantando óperas ao ar livre. Surreal. 


А regiào era coberta рог vastíssimo pinheiral 
que, visto de cima, formava uma copada ünica, 
verde-escura, impenetrável e assustadora. Voar 
sobre essas árvores sem o apoio de rádios, de 
referências físicas e do atual GPS era missão 
impossível. Para que o piloto pudesse se 
localizar - ir da base aos jaguncos e voltar - 
equipes de terra amarravam no alto dos maiores 
pinheiros, ao longo do percurso, lençóis de 
morim branco, cada um medindo 25 metros. 
Assim, de tempos em tempos o piloto os 
avistava e fazia a sua orientação de voo. 


Certa vez, em manobra de aterrissagem, a 
roda bateu em uma cerca de arame, bicou e o 
avião quebrou a hélice, que foi reconstruída 
pelo meu bisavô, Walter Ultmann - hábil 
marceneiro que já veio ao Brasil com formação 
em curso profissionalizante na Suécia. 


Em outro acidente, a perda de mais um 
aeroplano foi total. Nesse, o piloto rasgou as 
calças e, como não tinha peça sobressalente no 
uniforme de pilotagem, minha avó fez um 
cerzido invisível. Sociável, o simpático piloto 
brincou com meus tios enquanto ela fazia o 
trabalho de costura, serviu-se de queijo, salame 
e broa como refeição. Arrumada a calça, partiu 
para mais uma missão... А derradeira. 


HISTÓRIA 


O acidente 


No dia 1º de março de 1915, Ricardo Kirk e 
Darioli saíram em missão de reconhecimento, 
cada um em um avião. O tempo mudou rápido 
com a entrada de uma frente fria e um forte 
vento começou a fustigar. Darioli conseguiu a 
duras penas voltar à base. Ricardo Kirk 
prosseguiu e acabou batendo em um pinheiro, 
caindo na direção da estrada de Palmas, 
cercanias do Rio Jangada e da Colônia dos 
Poloneses. Um lavrador testemunhou o 
acidente e veio avisar: - Caiu uma cruz voadora 
lá perto de casa e tem um homem dentro. Ele 
está morto. 


Meu avô, seu sogro e mais alguns homens se 
organizaram e trouxeram para a cidade o corpo 
e parte do que sobrou do avião. Minha avó 
conta que os moradores locais fizeram uma 
bandeira do Brasil com flores para cobrir o 
caixão. 


Eloi Zanetti - 76 anos - mais de 50 anos de experiência como 
consultor em marketing, comunicação corporativa, criatividade, 
estratégias de vendas e escritor. Diretor de comunicação do Banco 
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Bamerindus e de marketing de O Boticário. Idealizou a Fundação O 
Boticário de Proteção à Natureza. Criou a Escola de Criatividade de 
Curitiba e a Casa do Contador de Histórias. Conselheiro de diversas 
ONGs ambientais: SPVS, Universidade Livre do Meio Ambiente, 
TNC - The Nature Conservancy. Publicitário premiado, trabalhou em 
jornais, rádios, TVs, estúdios de produção, direção de arte, filmes 
publicitários e documentários. Tem artigos e livros publicados sobre 
marketing, comunicação, criatividade e vendas em jornais, revistas e 
portais especializados. Escreve livros sob encomenda para empresas e 
terceiros. Autor de livros sobre marketing, comunicação, vendas, 
crônicas e infantis. 


Contato: 041 9 9698-7187 Email: eloizanetti@gmail.com 


SpaceX lancou o foguete mais 

poderoso do mundo em seu quarto voo, 

em 6 de junho de 2024, colocando com 
sucesso o estágio superior do Starship no 
espaco e trazendo-o de volta para um pouso 
controlado no Oceano Índico, apesar de danos 
em uma aleta de direção. O propulsor do 
primeiro estágio, Super Heavy, também realizou 
uma descida controlada para um pouso suave 
no Golfo do México. Foi a primeira vez que 
ambos os estágios conseguiram atingir os 
objetivos principais do teste. 


Elon Musk elogiou a equipe da SpaceX por 
essa conquista. O foguete decolou da instalação 
"Starbase" da SpaceX no Texas, usando 33 
motores Raptor. Apesar de um motor desligar 
cedo, o Super Heavy propulsionou o Starship 
para fora da atmosfera densa e depois retornou, 
enquanto o Starship continuou sozinho ao 
espaço. 


Pela primeira vez, o Super Heavy realizou 
uma descida controlada e pousou na água, 
sendo recebido com aplausos na fábrica da 
SpaceX na Califórnia. O Starship alcançou sua 
trajetória planejada e voltou à Terra envolto em 
plasma superaquecido, completando um pouso 
controlado. 


Ambos os estágios são projetados para serem 
totalmente reutilizáveis, com a SpaceX 
planejando capturar o Super Heavy com braços 
mecânicos no local de lançamento e o Starship 
pousando em qualquer local disponível, seja na 
Terra, Lua ou Marte. 


Esse sucesso é fundamental para o programa 
lunar Artemis da NASA, que contratou a 
SpaceX para desenvolver uma variante do 
Starship para transportar astronautas da órbita 
lunar até a superfície. A NASA exige um voo de 
teste lunar não tripulado antes do pouso 
tripulado, previsto para o final de 2026. A 
SpaceX precisa demonstrar confiabilidade com 
uma sequência de voos bem-sucedidos antes de 
transportar astronautas. 
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érgio Prata inevitavelmente uniu sua 

paixão pela aviação à sua arte, sendo filho 

do bancário e piloto privado Miguel 
Garcia Alves e da escritora Lola Prata. O 
momento decisivo ocorreu aos 17 anos, quando, 
após meticulosos preparativos e uma semana de 
treinamento em uma praia deserta, ele recebeu o 
primeiro prêmio no XV Concurso Nacional de 
Esculturas em Areia, realizado na praia de 
Pitangueiras, Guarujá, em fevereiro de 1981. Sua 
escultura "Deem uma chance à paz", retratando 
John Lennon, conquistou tanto o público 
quanto о júri, rendendo-lhe o primeiro lugar do 
Prêmio Nacional Air France. 


O prêmio incluía uma viagem, oferecida pela 
companhia aérea francesa. Sergio decidiu 
permanecer em Paris, onde estudou por 5 anos 
na renomada École Nationale Supérieure des Beaux- 


Arts. 


Durante esse período na Europa, Sérgio explorou 
amplamente os museus em diversos países, 
incluindo Itália, Portugal, Espanha, Grécia, 
Inglaterra, Holanda, Bélgica, Suíça e outros, 
mergulhando nas coleções de lugares como o 
Museu do Vaticano em Roma, Museu do Prado 
em Madrid, Museu Picasso e Fundação Miró em 
Barcelona, Museu Van Gogh em Amsterdã, 
Royal Ontario Museum em Toronto, Museu de 
Arte Bizantina em Atenas, entre outros. 
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Ao retornar ao Brasil em 1986, Sérgio iniciou sua 
carreira profissional, continuando seus estudos e 
pesquisas enquanto expandia seu conhecimento 
em áreas como gravura, técnicas de escultura e 
vitrais. Ele também começou a lecionar como 
professor, compartilhando seu conhecimento 
com centenas de estudantes. 


Na área da arte, Sérgio Prata teve uma trajetória 
eclética, explorando uma variedade de técnicas 
como afrescos, pinturas em tela, murais, 
esculturas em areia, argila, bronze, pedra e 
concreto, gravuras, restaurações, mosaicos, 
ícones, vitrais... Essa diversidade reflete sua 
extensa pesquisa e o resultado de um trabalho 
árduo ao longo dos anos. 


Além disso, Sérgio desenvolve atividades 
relacionadas às artes plásticas, realizando 
exposições tanto no Brasil quanto no exterior, e 
criando obras murais monumentais e sobre 
cavalete para espaços públicos e colecionadores 
particulares. Seus retratos, feitos em Paris no 
início de sua carreira, estão espalhados por cerca 
de 21 países, e ele é autor de obras de arte sacra em 
diversas igrejas, capelas e catedrais. 
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www.sergioprata.com.br 
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Em outubro de 1996, Sérgio Prata combinou cera 
de abelha emulsionada com pigmentos 
fosforescentes e criou uma nova tinta altamente 
resistente. Isso permitiu que ele pintasse na 
completa escuridão a face do santo Sudário sobre 


o peito do Pantocrator, na abside da Igreja Santa 
Terezinha em Bragança. 


Com essa encáustica fosforescente, ele produziu 
suas primeiras obras bifásicas (nas exposições 
Contrastes e Fosforescências), onde é possível 
apreciar uma pintura sob a luz do dia e outra na 
escuridão. 


Após mais pesquisas, Prata desenvolveu a técnica 
trifásica, criando obras que apresentam três 
pinturas diferentes: uma visível na luz natural, 
outra sob luz ultravioleta, e uma terceira na 
escuridão total após uma carga de luz. 


Аз pinturas trifásicas receberam um prêmio na 
Bienal Internacional do México. 


Hoje Sérgio Prata mora e trabalha em seu atelier 
em Bragança Paulista e sempre que possível vai a 
Curitiba atender seus clientes e visitar os amigos 
que fez em seus 10 anos na cidade. 


Atelier 


Y 2 


www.sergioprata.com.br Atelier Prata, Bragança Paulista, 
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Desde cedo, Sérgio Prata mergulhou no mundo da 
aviação. Nascido em São José dos Campos, ele foi 
testemunha de eventos significativos na história da 
aviação brasileira. Aos 13 anos, já acompanhava seu 
pai em voos de planador e nas pistas de terra de 
Bragança Paulista. Após retornar ao Brasil, obteve 
sua licença de piloto no Paulistinha e sempre que 
possível aproveitava para voar com qualquer 
aeronave disponível. 
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computador. Um rapaz muito t 
irmão do meu bom ao 


AEROCLUI 


No domingo, dia 2/6, o piloto espanhol Manuel Rey 
«Coco» Cordeiro faleceu e outro ficou ferido em uma 
colisão entre duas aeronaves durante uma exibição aérea 
no Aeroporto de Beja, no sul de Portugal, conforme 
informado pela Força Aérea Portuguesa. O acidente 
ocorreu pouco depois das 16h (12h em Brasília) durante 
o evento Веја Air Show, que incluía seis aviões modelo 
Yakovlev Yak-52. A Força Aérea também informou que 
um piloto português sofreu ferimentos leves, recebeu 
atendimento de urgência e foi transferido para o 
Hospital de Beja, cidade ao sul do país. As seis 
aeronaves envolvidas na exibição pertenciam à patrulha 
acrobática 'Yak Stars', composta por pilotos espanhóis e 


portugueses. 


Em 3 de setembro de 1989, um voo da Varig que saiu 
de Marabá (PA) com destino a Belém (PA) sofreu um 
acidente fatal em São José do Xingu, Mato Grosso, 
completando 35 anos em setembro de 2024. O Boeing 
737, pilotado por Cézar Garcez, tinha 48 passageiros e 6 
tripulantes a bordo. Após um erro de leitura no sistema 
de navegação e com pouco combustível, a aeronave caiu 
na floresta amazônica, resultando na morte de 12 
pessoas. O acidente foi causado por erro de 
interpretação de coordenadas e falhas no sistema de 
navegação da companhia. A tragédia levou a mudanças 
na aviação brasileira, com melhorias nos sistemas de 
radar e segurança. 
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O astronauta William Anders, famoso por sua participação 
na missão Apollo 8, faleceu em um trágico acidente de avião 
na sexta-feira (07/6) em Washington, nos Estados Unidos. 
Anders ganhou destaque como piloto da missão Apollo 8 em 
1968, que foi a primeira a orbitar a Lua. Durante essa 
histórica jornada, ele capturou uma imagem icônica 
conhecida como "Earthrise", mostrando a Terra vista da 
perspectiva do satélite natural que orbita nosso planeta. No 
momento do acidente fatal, o astronauta estava sozinho 
pilotando um Beechcraft T-34 Mentor, que caiu na região do 
arquipélago das Ilhas San Juan, em Washington. Um vídeo 
amador mostra o momento em que o avião não consegue 
terminar uma acrobacia e choca-se na água em alta 
velocidade. William Anders tinha 90 anos, e sua morte foi 
profundamente lamentada por sua família, amigos e pela 


comunidade da NASA. 
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ecebemos com grande tristeza a notícia do falecimento 

de Silvio Santos, uma figura marcante da televisão 

brasileira e uma inspiração para gerações. Além de sua 
consagrada carreira como apresentador e empresário, é 
importante lembrar sua passagem como paraquedista do 
Exército Brasileiro. Antes de se tornar um ícone da 
comunicação, Silvio serviu ao país com coragem e dedicação, 
características que viriam a definir toda a sua trajetória. 


Durante seu tempo como paraquedista, Silvio Santos 
demonstrou bravura e uma determinação inabalável. A 
disciplina militar e a coragem que ele cultivou nesse período 


foram fundamentais para moldar o homem que ele se tornaria. 
Essas qualidades, adquiridas no Exército, o acompanharam ao 
longo de sua vida, refletindo-se em sua capacidade de 
enfrentar desafios e inovar constantemente em sua carreira. 


Neste momento de luto, prestamos nossa homenagem a Silvio 
Santos, lembrando tanto do pioneiro da televisão quanto do 
soldado que serviu sua pátria com honra. Que sua alma 
descanse em paz, e que sua família encontre conforto nas 
lembranças de uma vida vivida com coragem, trabalho árduo e 
dedicação. Que seu legado continue a inspirar todos nós a 
sonharmos alto e a enfrentarmos os desafios da vida com 
determinação. 


O Poder Aéreo é um site brasileiro dedicado à cobertura 
de temas relacionados à aviação militar, defesa e segurança. 


Criado pelo jornalista Alexandre Galante, o site se BODER ДЕР EO 


consolidou como uma das principais fontes de informação 


para entusiastas, profissionais do setor e interessados em WNVVW.aeraeo. ) CH. е) P 


temas de defesa no Brasil e em outras partes do mundo. 


О site foi fundado em 2008 com o objetivo de preencher uma lacuna no mercado de informações especializadas 
sobre aviação militar, trazendo conteúdo detalhado, análises técnicas e notícias atualizadas sobre as mais 
diversas questões que envolvem o poder aéreo global. Desde seu lançamento, o Poder Aéreo se destacou por 
oferecer uma cobertura abrangente, com uma perspectiva bem-informada e imparcial. 


Congratulações pela promoção ао posto de Capitão Aviador da Força 
Aérea Brasileira, ao Primeiro-Tenente Amilton Oliveira Ferreira Jr, em 29 
de Agosto de 2024. Desejamos que as missões sejam sempre em CAVOK e 
continue trazendo orgulho para seus familiares e amigos. 


Desejo de sucesso a todos outros bravos aviadores promovidos nesta data. 


PORTARIA GABAER N 1.146 GC1, DE 29 DE AGOSTO DE 2024 


ÓTICA CASA DOS ÓCULOS 
Rua Chile, 1839 Reboucas Curitiba-PR 
(Desconto especial para aviadores e paraquedistas.) 


(41) 98867.5647 
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Os atletas brasileiros que fazem parte do Programa de 
Atletas de Alto Rendimento (PAAR) da Forca Aérea 
Brasileira (FAB) se destacaram nos Jogos Olímpicos de 
2024, em Paris. Entre os 277 atletas da delegação brasileira, 
98 eram militares, incluindo 23 da FAB. O Brasil terminou 
em 20º lugar no quadro geral de medalhas, com 20 
medalhas no total, sendo 11 conquistadas por atletas 
militares. 


Os militares da FAB contribuíram com duas medalhas: uma 
prata conquistada pelo Sargento Caio Oliveira de Sena 
Bonfim na marcha atlética de 20 km e uma bronze na 
Ginástica Artística por equipes femininas, com participação 
das Sargentos Jade Barbosa, Flávia Saraiva e Lorrane 
Oliveira. Além disso, Valdiléia Martins, da FAB, igualou o 
recorde brasileiro no salto em altura. O apoio do PAAR foi 


LORRANE OLIVEIRA | FI A JADE BARBOSA 
destacado como fundamental para o sucesso desses atletas. cao is jap Lo 


Porco & Chope Drinks & Blues 
Terça a quinta das 17h à 00h 
Sexta e sábado das 17h à 01h 
Domingo das 16 às 23h 


PORCO & CHOPE 


Servimos feijoada no almoço todos os domingos, entre 
12h00 e 15h00, com música ao vivo e sem a cobrança de 
entrada, couvert artístico e 10%. 


Ау. Pref. Erasto Gaertner, 731 - Bacacheri, Curitiba - PR 
Descontos especiais para aviadores e paraquedistas. 


William Polydoro 
Consultor autorizado 
ADEMICON 


Consórcios 


MET] 


Rua Cicero Jaime Bley, 330 
Bacacheri - Curitiba-PR 
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Grupo de Escoteiros do Ar Brigadeiro Eppinghaus . Curitiba.PR 


Escotismo é um movimento educacional juvenil que surgiu no início do século XX, com o 
objetivo de formar cidadãos mais responsáveis, solidários e capazes de enfrentar os desafios do 
mundo. Fundado pelo britânico Robert Baden-Powell em 1907, o Escotismo rapidamente se 

espalhou por todo o mundo, conquistando milhões de jovens em diferentes culturas e sociedades. Com 
uma proposta pedagógica baseada na vivência ao ar livre, no trabalho em equipe e no desenvolvimento de 
habilidades práticas, o movimento é guiado por valores como a honra, a lealdade, a fraternidade e o 
respeito. 
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O Escotismo no Mundo 


A ideia de Baden-Powell era simples: através 
de atividades ao ar livre e de uma estrutura de 
autoeducação, jovens de todas as classes sociais 
poderiam desenvolver competências e valores 
essenciais para a vida em sociedade. O 
movimento cresceu exponencialmente, sendo 
hoje presente em mais de 200 países e 
territórios. А Organização Mundial do 
Movimento Escoteiro (ОММЕ) é a entidade 
que coordena o Escotismo em nível global, 
representando mais de 50 milhões de escoteiros 
e escoteiras ao redor do mundo. 


No escotismo, as atividades variam de 
acordo com a idade e as habilidades dos jovens, 
mas sempre com o foco em três pilares 
principais: a formação do caráter, a cidadania 
ativa e o desenvolvimento físico, mental e 
espiritual. Campanhas de serviço comunitário, 
aventuras ao ar livre, intercâmbios culturais e 
projetos ambientais são algumas das atividades 
que o escotismo promove, sempre com o 
intuito de formar líderes responsáveis e 
cidadãos globais conscientes. 


O Escotismo no Brasil 


No Brasil, o escotismo foi introduzido em 
1910, apenas três anos após sua fundação na 
Inglaterra, por intermédio de militares e civis 
que retornavam da Europa. Desde então, o 
movimento se expandiu pelo país, encontrando 
grande aceitação em diferentes estados e 
cidades. A União dos Escoteiros do Brasil 
(UEB) é a organização nacional que rege o 
movimento no país, e conta atualmente com 
mais de 100 mil membros ativos. 


O movimento escoteiro no Brasil segue os 
mesmos princípios e métodos estabelecidos por 
Baden-Powell, mas é adaptado para a realidade 
cultural e geográfica do país. As atividades 
escoteiras brasileiras refletem a diversidade do 
país, explorando desde a vasta biodiversidade 
da Amazônia até as realidades urbanas das 
grandes metrópoles. Além disso, o escotismo 
brasileiro tem uma forte tradição de serviço 
comunitário e de participação em projetos 
sociais, contribuindo significativamente para o 
desenvolvimento das comunidades locais. 
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Em Curitiba, о Grupo de Escoteiros do Ar 
Brigadeiro Eppinghaus se destaca como um dos 
mais tradicionais e ativos. Fundado em 18 de 
abril de 1975, o grupo leva o nome do 
Brigadeiro Mário Calmon Eppinghaus, uma 
figura histórica que se destacou na aviação 
militar brasileira. Com sede na capital 
paranaense, o grupo tem uma longa trajetória de 
sucesso, formando inúmeras gerações de 
escoteiros e escoteiras comprometidos com os 
valores do movimento. 


O Grupo de Escoteiros do Ar Brigadeiro 
Eppinghaus é conhecido pela qualidade de suas 
atividades e pelo forte vínculo com a 
comunidade local. Com uma infraestrutura que 
permite a realização de diversas atividades ao ar 
livre, o grupo oferece uma ampla gama de 
oportunidades para seus membros, desde 
acampamentos e expedições até projetos sociais e 
culturais. Além disso, o grupo tem uma forte 
ênfase na formação de líderes, preparando 
jovens para serem agentes de mudança em suas 
comunidades. 


Аз atividades no Grupo seguem a 
metodologia escoteira de aprender fazendo, com 
os jovens assumindo responsabilidades e 
participando ativamente no planejamento e 
execução das atividades. Isso promove o 
desenvolvimento da autonomia, do espírito de 
equipe e do compromisso social, características 
que são marcas do escotismo. 


Corpo de voluntários do GEArBE: 

Corpo Diretivo: Dir. Presidente: Ulysses Marcellos Rocha Filho Diretora de Métodos Educativos: Juliana 
Alves de Faria Marcellos Rocha Dir. Adj. Met.Educ.: Priscila Lopes de Oliveira Dir. Adj. Met. Educ.: Leandro 
Gonçalves Ferreira Dir. Administrativa: Camila Cristina Buba Bochnia Dir. Adj.Adm.: Miriam Eleny Bileski 
Barão Dir. Financeiro: Eduardo Amálio de Souza Dir. de Patrimônio: Marco Antonio de Oliveira 
Coordenador de Radioescotismo: Rodrigo Caldas Ribeiro Coordenador de Comunicação: Ana Clara 
Iunskovski Mendonça Coordenador de Eventos: Delmina Aparecida Prieto Coordenador de Relações 
Públicas: Nizandre Regis Kulitch 

Corpo de Escotistas Voluntários: Chefia da Alcateia UM: Cláudio Gonçalves da Fonseca* Larissa Locke 
Machado Kowalski . Cristina Aparecia de Moura . Edmilson Oliveira Leite . Daniela dos Santos Silva Pedroso . 
Silvio Augusto Burakouski Nekel Chefia da Alcateia Won-tolla: Priscila Lopes de Oliveira* Antonio Carlos Faye 
de Britto . Anelise Barão . Maria Valeria Olid Mazarino . Bruno Luiz Rogério . Ulysses Marcellos Rocha Filho 
Chefia da Tropa Escoteira Sírius: Eduardo Amélio de Souza* Marco Antonio Barboza . Aguirre Vinicius 
Ribeiro Padilha Rocha . Roberta de Araújo Siqueira . Maria Gabriela Rodrigues de Souza . Ana Clara 
Iumskovski Mendonça . Luan Kostim Budsiah . Herberto Gomes de Mello Chefia da Tropa Sênior Yaminawa: 
Leandro Gonçalves Ferreira* Rodrigo Caldas Ribeiro . Rodrigo Caggiano Krainski . Thalita Vicente Matos 
Vidal. Ernani Trancoso . Nunes Ferreira Chefia do Clã de Pioneiros Camelot: Juliana Alves de Faria Marcellos 
Rocha” Marco Antonio de Oliveira . Nizandre Regis Kulitch . 

(*) Chefes de Seção 
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O escotismo é mais do que um 
movimento juvenil; é uma filosofia 
de vida que tem impactado 
positivamente milhões de jovens ао 
redor do mundo e no Brasil. No 
Grupo de Escoteiros do Ar 
Brigadeiro Eppinghaus, em 
Curitiba, essa missão continua viva 
e forte, preparando as novas 
gerações para enfrentarem os 
desafios do futuro com coragem, 
responsabilidade e solidariedade. 
Em um mundo cada vez mais 
complexo e interconectado, o 
escotismo se mantém relevante, 
ajudando a formar cidadãos que, 
além de conscientes de seus 
deveres, são protagonistas na 
construção de um mundo melhor. 


EscoteirosdoBrasil 


construindo um mundo melhor 
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а ültima terca-feira, dia 20 de agosto, o 

restaurante da panificadora Aquarius, 

localizado no piso superior, foi o 
cenário para o aguardado lancamento da 
segunda edição da AERO em Revista. O 
evento, marcado pela presença de 
personalidades relevantes, destacou-se não 
apenas pelo conteúdo da revista, mas também 
pela atmosfera acolhedora e pelos sabores 
incomparáveis oferecidos pela Aquarius, uma 
das patrocinadoras do projeto. Os convidados 
puderam desfrutar de uma seleção de salgados e 
doces que elevaram a experiência do encontro, 
reforçando a reputação da casa como um dos 
melhores estabelecimentos da cidade. 


Um dos pontos altos da noite foi a presença da 
jornalista Cristina Graeml, candidata à 
prefeitura de Curitiba, que aproveitou a ocasião 
para compartilhar suas visões políticas em uma 
breve, mas impactante palestra. Em seu 
discurso, Cristina reafirmou seu compromisso 
com a integridade e a coerência, destacando-se 
como a única candidata de direita na disputa, 
ao enfatizar que conduz sua campanha sem o 
uso de dinheiro público. Sua fala ressoou com a 
plateia, reforçando seu papel como uma figura 
de destaque no cenário político local. 


AQUARIU 


CURITYBA 


EF 


O evento contou também com a presença de 
amigos e apoiadores, incluindo pilotos, 
paraquedistas, empresários, engenheiros e 
outros representantes de setores importantes da 
sociedade. Esses convidados, unidos pelo 
interesse comum pela aviação e pelo 
desenvolvimento de Curitiba, contribuíram 
para um ambiente de networking e troca de 
ideias que certamente fortaleceu as conexões 
entre os presentes. O lançamento da AERO em 
Revista número 2 não foi apenas um sucesso 
editorial, mas também um marco de encontros 
e diálogos significativos que continuarão a 
reverberar na comunidade. 
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CURITYBA 


Walace e Rovedo. 


Guilherme, Gardolinski, William Polydoro, Fontana e 
Rogério Caggiano. 


Restaurante 


AEROCLUBE DO PARANÁ 


Е а ac^ RESTAURANTE _ 
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e Buffet com carnes 


e acompanhamentos 
* Almoco todos os dias 
* Lanches e Sucos 


(41) 3029.8506 


Rua Cícero Jaime Bley, Hangar 20 - Aeroporto do Bacacheri 
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Camarão à milanesa . Bolinho de Bacalhau . Carne de Onça . Peixe frito . Bucho à milanesa 


Desconto especial para pilotos e paraquedistas. 
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Os Paraquedistas na Operação Overlord 


Dia D, ocorrido em 6 de junho de 1944, é 

amplamente considerado um dos eventos 

mais significativos da Segunda Guerra 
Mundial. Também conhecido como a Operação 
Overlord, essa invasão marcou o início da libertação 
da Europa Ocidental da ocupação nazista. As forças 
Aliadas precisavam abrir uma nova frente na Europa 
Ocidental para aliviar a pressão sobre a União 
Soviética, que lutava contra a Alemanha nazista no 
Leste. А Normandia, na França, foi escolhida como о 
local para a invasão devido à sua localização 
estratégica e a defesa menos robusta em comparação 
com outras regiões costeiras. 


A Operação Overlord envolveu mais de 156 mil 
soldados das forças Aliadas, que desembarcaram nas 
praias da Normandia. As cinco praias designadas para 
a invasão foram codificadas como Utah, Omaha, 
Gold, Juno e Sword. Além dos desembarques 
anfíbios, uma parte vital da operação foi a inserção de 
tropas aerotransportadas atrás das linhas inimigas. Os 
paraquedistas foram incumbidos de missões 
extremamente importantes e perigosas na noite 
anterior ao desembarque anfíbio. 
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Mais de 13 mil soldados das divisoes 
aerotransportadas americana 82? e 1012, assim como a 
6º Divisão Aerotransportada britânica, saltaram de 
aviões sobre a Normandia. Suas missões incluíam a 
captura e a manutenção de pontos estratégicos, como 
pontes, estradas e outras infraestruturas cruciais, para 
impedir que as forças alemãs mobilizassem reforços 
rapidamente para as praias de desembarque. Além 
disso, eles foram encarregados de destruir baterias de 
artilharia e outros pontos de defesa para facilitar o 
avanço das tropas que chegariam pela costa. 


As operações de paraquedistas não foram isentas 
de problemas. Muitos saltos ocorreram fora das zonas 
de lançamento planejadas devido à forte resistência 
antiaérea e condições meteorológicas desfavoráveis. 
Isso resultou em dispersões significativas, com 
unidades caindo longe umas das outras. No entanto, 
a adaptabilidade e a determinação dos paraquedistas 
foram vitais. Mesmo desorganizados, eles 
conseguiram cumprir muitas de suas missões, 
aproveitando a surpresa e a confusão criadas. 


A atuação dos paraquedistas teve um impacto 
decisivo na operação. Ао capturar pontes e estradas 
vitais, eles impediram que as forças alemãs lançassem 
contra-ataques eficazes contra as tropas que 
desembarcaram nas praias. A destruição das defesas 
costeiras também facilitou o avanço das tropas 
anfíbias, permitindo que estabelecessem uma cabeça 
de-ponte firme na Normandia. A capacidade dos 
paraquedistas-de operar de forma independente, 
apesar das dificuldades, demonstrou a eficácia e a 
importância das forças aerotransportadas na guerra 
moderna. 


O Dia D foi um ponto de virada definitiva na 
Segunda Guerra Mundial, e o papel dos 
paraquedistas na Operação Overlord não pode ser 
subestimado. Sua coragem, resiliência e capacidade de 
operar sob extrema pressão foram fundamentais para 
o sucesso da invasão. Ао assegurar pontos estratégicos 
e criar caos nas linhas inimigas, eles pavimentaram o 
caminho para a vitória Aliada na Europa Ocidental, 
contribuindo de maneira decisiva para a derrota do 
regime nazista. 
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Feira de Aviação de Oshkosh, A feira é também um ponto de encontro para 
oficialmente conhecida como EAA fabricantes de aeronaves, fornecedores de peças 
AirVenture Oshkosh, é o maior evento de e equipamentos, e outros negócios relacionados 

aviação do mundo. Realizada anualmente na à aviação, tornando-se um espaço vital para 
cidade de Oshkosh, Wisconsin, nos Estados networking e lançamentos de novos produtos 
Unidos, ela atrai entusiastas, profissionais e no setor. Não é incomum ver grandes anúncios 
curiosos de todas as partes do globo. Organizada e lançamentos de aeronaves ocorrendo durante 
pela Experimental Aircraft Association (EAA), a o evento. 

feira acontece tradicionalmente no final de julho, 

transformando o Aeroporto Regional Wittman e Outro destaque da feira é a presença de lendas 
os arredores em um verdadeiro paraíso para os da aviação, astronautas, pilotos famosos e 
amantes da aviação. pioneiros da indústria, que frequentemente 


participam de palestras e sessões de autógrafos. 
A atmosfera é de celebração e camaradagem, 
com entusiastas de todas as idades 
compartilhando sua paixão pelo voo. 


A história da feira remonta a 1953, quando a EAA 
foi fundada por um grupo de entusiastas da 
aviação experimental. O primeiro evento ocorreu 
em Milwaukee, Wisconsin, mas em 1970 foi 
transferido para Oshkosh, onde encontrou seu lar 
permanente. Desde então, a AirVenture cresceu 
exponencialmente, passando de uma reunião 
modesta para um gigantesco evento que recebe 
mais de 600 mil visitantes e mais de 10 mil 
aeronaves anualmente. 


O que torna a EAA AirVenture Oshkosh tão 
especial é a sua abrangência. O evento reúne uma 
diversidade impressionante de aeronaves, desde 
clássicos históricos e aviões militares até jatos = 
modernos e experimentais. Além das exibições 
aéreas diárias, que apresentam acrobacias e 
demonstrações de aeronaves militares e civis, a | 
feira oferece workshops, semináriós e exposições, 
abordando temas que vão desde a construção de | 
aeronaves até inovações tecnológicas па aviação. 


As estatísticas de Oshkosh 2024 são 


impressionantes: 


Presenca 

Aproximadamente 686.000 pessoas - Maior 
total já registrado! (Anterior: 677.000 em 2023). 

“Tivemos recordes em número de campistas, 
expositores, voluntários e muito mais. Embora o ano 
tenha apresentado desafios como clima, logística e 
outros fatores, estou ainda mais orgulhoso dos esforços 
de nossos voluntários e equipe para organizar um 
evento extraordinário.” 


Aeronaves 

Mais de 10.000 aeronaves chegaram ao 
Aeroporto Regional de Wittman em Oshkosh e 
a outros aeroportos no centro-leste de 
Wisconsin. Somente em Wittman, houve 
16.780 operações de aeronaves durante os 11 
dias de 18 a 28 de julho, o que resulta em uma 
média de aproximadamente 113 decolagens e 
pousos por hora quando o aeroporto está 
aberto. 


Total de Aviões de Exibição 

2.846 aeronaves, incluindo: 1.200 aeronaves 
antigas, 975 aeronaves de fabricação nacional, 
337 aviões de guerra, 154 ultraleves e aviões 
leves, 82 aeronaves acrobáticas, 65 hidroaviões e 
anfíbios, 52 aeronaves acrobáticas, 23 aeronaves 
de rotor e 10 balões. 


Camping 
Mais de 15.000 locais em áreas de camping 
para aeronaves e drivein acomodaram mais de 


40.000 visitantes. 


Voluntários 
Quase 6.000 voluntários contribuíram com 


mais de 250.000 horas de trabalho. 


Expositores Comerciais 
861 expositores (número registrado). 


Fóruns, Workshops e Apresentações 
Mais de 1.600 sessões realizadas durante a 
semana em 65 locais. 
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Mídias Sociais, Internet e Dispositivos 
Móveis 

Mais de 24,7 milhões de pessoas foram 
alcançadas pelos canais de mídia social da 
EAA durante o AirVenture, com 3,7 
milhões de engajamentos; Total de 
visualizações de vídeos em mídias sociais: 17 
milhões (aumento de 149% em relação a 
2023); Mais de 47.000 novos seguidores em 
mídias sociais; Mais de 142.000 horas de 
visualização de videoclipes da EAA online 
durante o evento. 


Convidados Internacionais 

Um total de 2.581 participantes se 
registraram na Tenda de Visitantes 
Internacionais, representando um recorde 
de 98 países fora dos EUA, um aumento de 
9% em relação a 2023. Como um número 
significativo de visitantes internacionais não 
se registra oficialmente na tenda ao chegar, o 
total real de visitantes internacionais é muito 
maior. 


Educação 

O evento anual da EAA Aviation 
Foundation para apoiar seus programas de 
educação em aviação atraiu mais de 1.000 
pessoas e arrecadou um recorde de US$ 2,8 
milhões, que serão direcionados para a 
missão da EAA de aumentar a participação 
na aviação. 


Mídia 
836 representantes da mídia presentes, de 
seis continentes. 


Impacto Econômico 

US$ 170 milhões para os cinco condados 
da região de Oshkosh (Winnebago, 
Outagamie, Fond du Lac, Calumet e 
Brown). Com base no estudo de impacto 
econômico da Universidade de Wisconsin 


Oshkosh de 2017. 


Perspectivas da AirVenture 2025 

"Já recebemos muitas ideias para o próximo 
ano e, um pouco mais tarde neste verão, 
começaremos a revisar o que pode ser possível 
ратаь2 025. Nossa meta anual é criar um 
encontro de pessoas e aviões que não se encontra 
em nenhum outro lugar do mundo e continuar a 
melhorar a experiência para os membros e 
visitantes da EAA.” 
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A Feira de Aviação de Oshkosh é mais do que apenas um evento; é uma celebração da história, presente e futuro da 
aviação. Ela simboliza o espírito de inovação, a paixão pelo voo e a comunidade global unida pelo amor à aviação. Para 
qualquer pessoa interessada no mundo da aviação, uma visita à EAA AirVenture Oshkosh é uma experiência 
inesquecível. 


A B-29 Superfortaleza Voadora 


foi uma das aeronaves mais avançadas e 
emblemáticas da Segunda Guerra Mundial. 
Desenvolvida pela Boeing, esse bombardeiro de 
longo alcance foi projetado para operar em 
altitudes elevadas, com grande capacidade de 
carga e uma impressionante autonomia, 
tornando-se uma peça-chave no teatro de guerra 
do Pacífico. 


Introduzida em 1944, a B-29 foi uma das 
aeronaves mais sofisticadas de sua época. Entre 
suas imovações, destacam-se a cabine 
pressurizada, algo incomum na aviação militar da 
época, e o sistema de controle remoto de suas 
torretas defensivas, o que aumentava a segurança 
da tripulação e a eficiência em combate. Ela era 
equipada com quatro motores radiais Wright R- 
3350, que proporcionavam grande potência e 
alcance, essenciais para missões de bombardeio 
de longa distância. 


O principal teatro de operações da B-29 foi o 
Pacífico, onde sua capacidade de operar a grandes 
altitudes permitia realizar bombardeios 
estratégicos sobre o Japão, com menos riscos de 
interceptação pelos caças inimigos. 


A Superfortaleza Voadora é mais famosa por ter 
sido a plataforma de lançamento das bombas 
atômicas em Hiroshima e Nagasaki, em agosto de 
1945, marcando o fim da guerra com um impacto 
devastador e histórico. 


As missões da B-29 incluíram ataques 
convencionais com bombas incendiárias, que 
destruíram vastas áreas de cidades japonesas, 
como Tóquio, além das missões de 
reconhecimento e apoio a outras operações. 


A B-29 Superfortaleza Voadora não apenas foi 
um marco na aviação militar, mas também abriu 
caminho para inovações tecnológicas na aviação 
pós-guerra. Seu design serviu como base para 
futuras aeronaves de bombardeio e transporte, e 
sua contribuição para o desfecho da Segunda 
Guerra Mundial solidificou seu lugar na história. 


Hoje, apenas algumas B-29 sobrevivem em 
museus e eventos de aviação, como a "Fifi" e a 
"Doc", que ainda realizam voos demonstrativos, 
lembrando-nos da era de ouro da aviação militar 
e do impacto que a Superfortaleza Voadora teve 
no curso da história mundial. 
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Miguel e Dorival Munhoz Jr. EAA AirVenture 


orival Munhoz Jr. sempre soube que o 

primeiro voo ao lado do filho, Miguel, 

deveria ser algo memorável. Ele não 
queria simplesmente dividir o espaço apertado 
de um avião; queria criar uma lembrança que 
Miguel carregaria consigo por toda a vida, talvez 
até compartilhando com seus próprios filhos 
um dia. Essa ideia o acompanhava há algum 
tempo, mas ele esperou pacientemente pelo 
momento certo. Voar com o filho era um 
marco que ele não podia apressar. Tinha que 


ser grandioso, épico. 


Miguel já tinha voado algumas vezes antes, 
mas sempre sem a companhia do pai. O que 
muitos não entendiam era que Munhoz Jr. 
esperava por uma ocasião especial, o tipo de 
evento que se tornaria uma história de família. 
E então, ele soube. Ao descobrir que a B-29 
«Doc», uma raridade entre os bombardeiros 
americanos da Segunda Guerra Mundial e uma 
das únicas duas que ainda cruzam os céus do 

mundo, estaria em Oshkosh, ele não pensou 
duas vezes. Naquele instante, decidiu que era o 


momento perfeito. 


Foi um dos primeiros a garantir os tickets, 
provavelmente antes mesmo de muitas pessoas 
saberem que eles estavam à venda. Era começo 
de dezembro de 2023, e a ansiedade já 
começava a tomar conta dele. Porém, como 
todo bom pai, ele manteve o segredo guardado, 
esperando o instante exato para revelar o plano 


ao filho. 
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К. Manoel Eufrásio, 391 - Juvevé, 
Curitiba - PR (41) 3225-5645 


No dia do voo, Munhoz Jr. conduziu Miguel 
até Appleton, sob o pretexto de que apenas 
tirariam algumas fotos do imponente "Doc". 
Contou ao filho que o bombardeiro ficaria 
estacionado por lá e que, infelizmente, Miguel 
não poderia voar, pois ainda era pequeno 
demais. Era a mesma desculpa que ele usara da 
última vez, quando Miguel voou no T-6. А 
ansiedade de Munhoz Jr. era enorme, mas ele se 
conteve, com a câmera pronta para registrar o 
momento da revelação. 


Quando finalmente contou a verdade, que 
eles não estariam apenas admirando o avião, 
mas sim voando nele, a reação de Miguel foi de 
puro encanto. E que voo foi aquele! А emoção 
nos olhos do filho era a confirmação de que a 
espera tinha valido a pena. А B-29 «Doc» 
decolou majestosamente, e o mundo pareceu 
parar enquanto pai e filho partilhavam aquele 
momento único. Miguel ficou impressionado, e 
Munhoz Jr. sabia que aquele dia ficaria para 
sempre na memória do menino. 


Mas o que o Sr. Munhoz Jr. talvez não 
esperasse era que aquele seria apenas o primeiro 
de quatro voos que fariam juntos em Oshkosh. 
Cada um deles, especial à sua maneira, mas 
nenhum tão marcante quanto o primeiro. Voar 
em um bombardeiro histórico, em um evento 
lendário como Oshkosh... Ele sabia, não 
poderia haver um jeito melhor de começar a 
escrever essa nova fase na vida do filho. 
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О segundo voo foi mais light! Helicóptero Bell 47... 
Antiguinho, motor a pistáo, sem porta (nem precisa dizer 
que o Miguel quis sentar na ponta), ventáo na cara! 
Voltinha rápida sobre a feira. Voozinho muito joia! 


O Bell 47 é uma aeronave icônica, desenvolvida 
pela Bell Helicopter e que se destaca como um dos 
primeiros helicópteros a ser produzido em massa e 
amplamente utilizado. Introduzido no final dos anos 
1940, o Bell 47 foi o primeiro helicóptero certificado 
para uso civil pela Autoridade de Aviação Civil dos 
Estados Unidos, em 1946. Ele é facilmente 
reconhecível pelo seu design, que inclui uma cabine 
esférica de vidro e uma estrutura tubular exposta. O 
Bell 47 desempenhou papéis diversos, incluindo 
missões militares, resgates médicos, transporte e 
treinamento de pilotos, ganhando fama mundial, 
especialmente por seu uso na Guerra da Coreia e sua 
aparição na cultura popular, como na série de TV 


"M*A*S*H". 
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O terceiro voo em Oshkosh... Commemorative Air 


Force That's All, Brother C47! O "That's АП... 
Brother" não é um C47 qualquer... historicamente 
falando, é o avião mais importante voando nos 
Estados Unidos hoje. O "TAB" foi o líder de uma 
formação com mais de 800 С-47 que lançou mais de 
13000 paraquedistas sobre a Normandia no dia 5 de 
Junho de 1944, mais conhecido como "Dia Р", na 
Segunda Guerra Mundial, além de outras missões 
importantes. 


ACRO OSHKOSH 2024 


О quarto e último voo em Oshkosh. Esse é clássico! Quase 
100 anos mais velho que o Miguel! Ford Tri-Motor, ano 1929!!! 
Conseguimos 2 tickets no último voo do nosso último dia, graças 
à senhora da foto que fez de tudo pra conseguir os dois lugares 
pra gente! Voo obrigatório para o Miguel poder dizer que decolou 
e pousou na pista de Oshkosh durante o evento! 


"^ not an optio? 
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orival Munhoz Jr. é um piloto e paraquedista 

curitibano cuja trajetória é marcada por uma 

paixão inabalável pela aviação e pela acrobacia 
aérea. Desde jovem, Dorival demonstrou um forte 
interesse pelo voo de acrobacia tornando-se juiz desta 
modalidade aos 15 anos. Aos 16 anos, enquanto voava no 
Christen Eagle, percebeu que, em uma emergência, não 
saberia utilizar o paraquedas. Determinado a mudar isso, 
ele se inscreveu escondido de seus pais no curso de 
paraquedismo no Albatroz do Aeroclube do Paraná, 
onde descobriu sua verdadeira paixão. 


Dorival Jr. construiu uma bela carreira no 
paraquedismo, com uma lista invejável de saltos de 
diferentes aeronaves. Ele saltou de todos os aviões da 
Força Aérea Brasileira (FAB) e do Exército, além de aviões 
acrobáticos como o PT-19 e até ultraleves. 


Em 2017, o mesmo ano em que seu filho Miguel 
nasceu, um acidente interrompeu sua carreira de piloto. 
Desde então, Dorival focou em moldar a trajetória do 
filho na aviação, transmitindo a paixão pelo voo para a 
próxima geração. Em 2023, no aniversário de 6 anos, 
Miguel ganhou um voo acrobático com o T-6. Em 2024, 
outro marco emocionante ocorreu quando pai e filho 
realizaram juntos o primeiro voo na histórica B-29 "Doc" 


em Oshkosh. 


Além de sua dedicação à aviação, Dorival assumiu em 
2023 o comando da tradicional confeitaria da família, 
fundada em 1968, após o falecimento de seu pai. A 
confeitaria, um marco na comunidade, continua sob a 
supervisão culinária de Dona Helga, sua mãe de 81 anos, 
que ainda comanda a cozinha com maestria. Dorival Jr. 
segue equilibrando sua paixão pela aviação com a 
responsabilidade de manter viva a herança familiar. 


Mônica Edo, Jr Munhoz, Maurício Sasso, Manaus, Peruca, Sebas Edo. 
Agachados: Silvestre, Murilo e Luizinho Cani. 


Uma Viagem Inesq, 
"e — - 


ideia de fazer uma viagem de 28.000 
km em um avião monomotor nasceu, 
por brincadeira, num bate-papo de 

sábado à tarde no Aeroclube do Paraná, 
segundo revela o professor Ruy Fernando 
Sant'Ana, que em companhia do empresário 
Johannes Mey, ambos pilotos experientes, 
conseguiram cumprir a "Missão Phoenix", 
partindo de Curitiba no dia 16 de julho de 
1988 e aterrissando em Oshkosh, Wisconsin, 
EUA, no dia 29 do mesmo mês a bordo do 
bravo Cessna Cardinal C177-B, prefixo PT-IEW. 
(As más línguas sugeriam que este prefixo 
significava "I Love Whisky". 


Uma viagem inesquecível sob todos os 
aspectos, repleta de bom humor, refeições 
deliciosas, locais maravilhosos, mas também de 
mau tempo, visibilidade marginal, CB's, perda 
de tempo, burocracia; solidão durante 135 
horas de voo em 25 dias. Contudo, compensou 
o prazer de voar muitas horas, as sensações de 
atravessar o nosso pais e conhecer as ilhas tão 
famosas do Caribe, o charme de voar nos 
Estados Unidos e a visita à Festa da Aviação 


Mundial em Oshkosh. 
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Conta Ruy que logo no começo da viagem a 
primeira surpresa foi a autonomia do avião, que 
era prevista em 5:30 horas. Perto do Rio de 
Janeiro, após quatro horas de voo, veio o susto: 
os indicadores de gasolina marcavam quase 
zero... Ao reabastecer no Aeroporto Santos 
Dumont], foi percebido que havia 
combustível ainda para meia hora de voo. A 
partir daí, limitou-se a viagem a trechos de no 
máximo quatro horas. O mau tempo começou 
a se manifestar já no segundo dia, pois o 
Nordeste estava completamente "embagulhado”. 
Ciente da precariedade da autonomia, o 
terceiro tripulante, Hélio Bahia Corradini, 
desembarcou em Natal-RN e seguiu a viagem 
em avião de carreira. 


A saída do Brasil foi um "parto com dor". Só 
se pode deixar o país de um aeroporto 
internacional. Depois de muitas peripécias 
sobre a selva amazônica, entre Amapá e 
Macapá, os dois turistas deixaram o céu 
brasileiro para enfrentar, já nas Guianas, as 
burocracias do reabastecimento, imigração, 
alfândega, meteorologia, plano de voo, com 
paradas nunca inferiores a duas horas. Mas 
sempre foram bem atendidos. 


О primeiro trecho sobre о mar foi de 
Georgetown (Guiana) a Piarco (Port of Spain), 
quando o NDB entrou logo, dando uma 
seguranca adicional. Dormindo em Grenada, 
mini país famoso pela recente intervenção 
armada americana, pousaram depois no 
Aeroporto de Point Salinas, construído pelos 
cubanos para permitir a entrada dos 
bombardeiros russos, com uma pista enorme. 


O segundo pernoite foi no Caribe, numa 
ilha meio holandesa, meio francesa. O maior 
trecho sobre o mar sem escalas foi no percurso 
San Juan (Porto Rico) - Grand Turk - 
Provinciales, quase quatro horas. Novamente 
ocorreu ajuda de um NDB muito forte. Ruy e 
Mey, depois de um desvio de rota que, em 
função de ventos fortíssimos, deslocaram o 
avião até Andros Town, perto de Nassau, 
Bahamas, entraram nos Estado Unidos, via Fort 
Pierce, Flórida, aeroporto internacional de 
tráfego reduzido. Em Charleston, Jim e Anna 
mostraram a grande hospitalidade norte- 
americana. 


Voaram pela costa leste até New York, 
pousando no Aeroporto de Teterboro, New 
Jersey, um trecho muito congestionado onde é 
fundamental ter cartas atualizadas e falar bem 
inglês. Hoje, em algumas regiões, existe muita 
limitação à aviação em geral, em especial VFR, 
voos visuais. Existem as TCA's (Terminal 
Control Area), ARSA's (Airport Radar Service 
Area), CZ's (Control Zones), que dão muito 
trabalho. É essencial ter em mãos todas as 
frequências e estar preparado.Em Oshkosh, a 
grande festa incluiu shows aéreos e 
demonstrações, a convenção anual da ЕАА 
(Experimental Aircraft Association), comércio 
de produtos, exposições e concursos de 
"homebuilts". 


Para os entusiastas.da aviação, segundo 
nossos companheiros, é um evento imperdível. 
Mais de 50 países estavam representados, 
incluindo mais de 100 brasileiros. As grandes 
atrações foram o Concorde (realizando 
arremetidas e voos rasantes), о Sea Harrier 
(supersônico que decola e pousa verticalmente) 
e o B1 Lancer (novo bombardeiro americano). 
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Na volta, o Cessna Cardinal cruzou os 
Estados Unidos, passando por 
Wisconsin, Illinois, Indiana, Kentucky, 
Tennessee, Geórgia e Flórida. De volta ao 
Brasil, o PI-IDW, sob a habilidade de seus 
pilotos, fez o trajeto de Cayenne a 
Curitiba em apenas dois dias e meio, 
passando por Macapá, Belém, Imperatriz, 
Porto Nacional, Brasília, Uberlândia, 
Bauru, Ponta Grossa (sobrevoo) e 
Aeroclube do Paraná, completando 57 
pousos. 
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Colômbia 
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Regina, Jeferson, Mey, Rovedo. 


Ruy e Mey concordam que, арезаг das grandes 
surpresas da viagem, a recepção dos familiares e 
amigos no Bacacheri, em 13 de agosto, foi a maior 
emocáo de um més cheio de grandes momentos. 
Eles fazem questão de agradecer pelas "dicas" 
recebidas dos companheiros Hugo (em memória), 
Maldonado, Mauro (em memória), Jeferson, 
Diedan e Zanon (em memória), do querido 
Aeroclube. Também agradecem pelo apoio das 
empresas Helisul, Aeronautas, Supraero, Mirage e 
Nutrimental. Missão cumprida! 


Ruy Sant'Ana, PhD, é engenheiro civil formado pela 
Universidade Federal do Paraná e possui os títulos de Master of 
Science e Doctor of Philosophy pela Colorado State University, nos 
Estados Unidos. Atuou como professor na Universidade Federal 
do Paraná por 30 anos, onde lecionou diversas disciplinas 
voltadas à Engenharia de Recursos Hídricos em cursos de 
graduação e mestrado. Além disso, foi professor e palestrante 
convidado em várias instituições de ensino, abordando temas 
como Qualidade Total (TQM), Processos Criativos, Gestão da 
Inovação, Longevidade Empresarial, Strategic Foresight, 
Inteligência Artificial, Liderança e Aviação. Ruy também teve 
uma carreira de 30 anos na Companhia Paranaense de Energia 
(COPEL), ocupando funções técnicas em projetos de usinas 
hidrelétricas, incluindo Itaipu, e funções gerenciais nas áreas de 
Pesquisa e Desenvolvimento, onde foi superintendente, além de 
atuar na Diretoria de Marketing como diretoradjunto e na 
Presidência como assistente. Ele também é piloto comercial com 
mais de 1.500 horas de voo. Criou e dirige o Instituto Ermínia 


Sant'Ana (TES) e coordena o programa IES/SIG. 
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ohannes Mey nasceu em Amsterdã, Holanda, 

em 20 de agosto de 1928. Ele realizou seus 

estudos iniciais em Haia e, entre 1945 e 1946, 
iniciou o curso de Eletrotécnica na mesma cidade, 
além de servir no Exército Holandés. Passou trés 
anos na então colônia holandesa, atualmente 
Indonésia, onde foi responsável pelas estações de 
rádio e comunicação em várias cidades de 
Sumatra. Em 1950, concluiu sua especialização em 
Eletrotécnica na Escola Técnica de Haia. 


Em março de 1954, Johannes embarcou para o 
Brasil como parte de um programa recém-criado 
para técnicos, com destino a Curitiba. Lá, junto 
com o engenheiro Curt Oscar Muller, fundou a 
Engenharia Eletromecânica Ltda., atuando no 
setor de instalações elétricas no Paraná. Em 1959, 
a razão social da empresa foi alterada para 
"PROINSTEL" Projetos e Instalações Elétricas 
Ltda. Ao lado do engenheiro Rubens Maister, 
Mey participou de projetos importantes, como o 
Teatro Guaíra, a Estação Ferroviária e o Mercado 
Municipal. Ele foi sócio-fundador da INEPAR, 
fundador da REPRESUL - Representações e atuou 
como diretor do sindicato de classe "SINAEES" e 


da primeira diretoria da ABINER, regional Paraná. 


Fluente em vários idiomas, Johannes viajou o 
mundo em busca de atualização técnica em 
equipamentos. Além disso, ele era piloto formado 
pelo Aeroclube do Paraná em 1970 e 
posteriormente ocupando sua presidência e da 
Federação Paranaense de Aeroclubes (FEPAER). 
Durante sua gestão, destacou-se o apoio ao 
Departamento Albatroz de Paraquedismo, 
utilizando seu próprio avião, um Cessna 206 
Skywagon, para os treinamentos da equipe. 


Johannes também foi representante da 
KINDERHULP CURITIBA, uma associação de 
pais da Holanda cujo objetivo era ajudar 
financeiramente instituições em Curitiba e no 
Paraná que cuidavam de crianças com deficiência, 
hospitais e creches. Entre os beneficiados, estavam 
o Hospital Pequeno Príncipe, que recebeu dez 
aparelhos de hemodiálise, e o Educandário Santa 
Felicidade, que ganhou equipamentos para seu 
parque infantil. 


PEREN 


Esse breve relato de sua trajetória evidencia o 
espírito de luta e solidariedade de Johannes Mey. 
Mesmo depois dos 70 anos, ele seguia ativo em 
suas atividades profissionais e esportivas. Sempre 
ao lado de sua companheira Maria Dalri, 
permaneceu como conselheiro do Aeroclube do 
Paraná até seu falecimento, em 2023, e suas cinzas 
foram lançadas de avião e espalhadas pelos amigos 
no bosque do aeroclube, onde sua memória vive. 


De temperamento extrovertido, Johannes 
conquistou muitos amigos, especialmente entre os 


40 funcionários dal PROINSTEL, que o viam não 


como chefe, mas como um amigo querido. 


Naturalizado brasileiro, Johannes Mey foi um 
exemplo de cidadania. Seu trabalho incansável 
contribuiu para a projeção de Curitiba em todo o 
país. =] 

Além de sua intensa vida рт ыһа], ele ainda 
encontrava tempo para realizar ações sociais, 
mostrando que é sempre possível amenizar o 
sofrimento dos mais necessitados. Johannes Меу, 
um exemplo de caráter e dignidade, escolheu 
Curitiba como sua cidade e, por isso, sempre 
receberá o carinho e respeito dos aviadores e 
paraquedistas que o conheceram. 
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PARA RIR 


Caso de Aeroporto . Uma mãozinha 


s cariocas costumam dizer que a 

diversão de paulista, no domingo, é ir 

ao aeroporto ver avião descer e subir. 
Tenho que admitir que a piada tem um fundo de 
verdade. 


Mas não é só em São Paulo que as pessoas têm 
essa forma de diversão, e a moda não é tão nova. 
Em uma cidade do Norte do Paraná, no início da 
década de 60, em uma tarde de domingo, havia 
no campo de aviação uma boa plateia, 
provavelmente todos descendentes de paulistas, 
para assistir aos espetáculos que são o pouso e a 
decolagem de um avião. 


Porém, naquele dia, o comandante era um 
gozador de carteirinha. Quando aterrissou, 
achou que aquela plateia toda, debaixo daquele 
sol, merecia uma emoção mais forte do que ver 
uma simples decolagem. 


Previamente combinado com os mecânicos, 
esperou o embarque dos passageiros, fechou a 
porta e começou o show. Fez a hélice girar, sem 
deixar o motor pegar. Então, abriu a janela da 
cabine, colocou a cabeça para fora e gritou para a 
plateia que o avião estava com problemas para 
pegar e que era necessário empurrá-lo. 
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Рот Cláudio Bertoli 
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Мао precisou nem pedir; o povào tomou a 
iniciativa e começou а se aproximar do avião. 
Orientados pelos mecânicos e com a maior 
satisfação, as pessoas empurraram o DC-3 por 
alguns metros. No auge do esforço dos solícitos 
voluntários, o comandante fez funcionar os 
motores e agradeceu a todos, que retribuíram 
com grande satisfação. O avião decolou, e a 
plateia, emocionada, foi para casa plenamente 
convencida de que, se não fosse por ela, o avião 
não teria levantado voo. 


Х São os quatro caras 
( que estavam no acidente 


de paraquedismo. o _ 


AA » 


ЖС d 


NU 


BEN 


A 

SEWER 

fec s E 
ЖЕ >. 


ое 


RESTAURANTE 


ge 53877 


ues Aponte a sua 
| Câmera 


WOW Ww swlrcratt.ecom 


—— ipsas 
| 1 Am 7 
- Е Suítes mobiliadas 
"л Café da тапһа 
- ` Wi-Fi 

E i Diárias e Mensal 

х 
оа (41) 3256-3148 B 


~ < 


| В. Сар. José da Silva Sobrinho, 39 - Bacacheri - Curitiba-PR (41) 99979-5129 


= 
——- | 


ате 2" 


